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{m REGLER FOR
2 LINFLYGTAVLINGAR

TEAM RACING

F2C Goodyear Team Racing B

Svenska Team Racing-tavlingar flygs i tre téavlingsklasser: F2C, Goodyear och Team Racing B.

Klass F2C &r internationell tavlingsklass och féljer de regler som &r faststallda av FAI. Ovriga klasser &r
svenska nationella tavlingsklasser. | denna regelsamling finns endast de nationella reglerna for alla
klasserna upptagna. For den senaste utgavan av de internationella F2C-reglerna (Sporting Code Section
4) hanvisas till FAl:s hemsida: www.fai.org/aeromodelling. De nationella klasserna féljer de internationella
reglerna med de tillagg/undantag som anges i detta dokument.

Dessutom finns det med ett urval av de allmanna bestammelserna i 'SPORTING CODE' Sektion 4b & 4c
som ar tillampliga for Team Racing.

Svenskt méasterskap halls i F2C.
Riksmasterskap halls i Goodyear.

Kommentarer och fortydliganden som inte ar en del av regeltexten ar satta inom klammerparentes: {}.
Avsnittsnumrering enligt Sporting Code.

4.3 KLASS F2C - TEAM RACING-MODELLER GOODYEAR TEAM RACING B

4.3.1 Definition av en Team Racing-tavling

a) | Goodyear ska kvalificeringsheat flygas med tva lag samtidigt. Kvalificeringsheat far flygas
med tre lag samtidigt om tavlingsledningen finner detta lampligt.

b) | Team Racing B far mekanikern ha en medhjalpare.
Pilot och mekaniker behdver inte vara medlemmar i samma klubb..
C) | Goodyear kravs minst tvd omtankningar i kvalificeringsheaten och minst fem i finalen.
d) | Team Racing B flygs kvalificeringsheat éver 90 varv och finalen éver 180 varv.
4.3.2. Tavlingsplatsen i Team Racing
Tavlingsplatsen bestar av tva koncentriska cirklar som ska vara markerade pa marken:

a) | Team Racing B ska sakerhetscirkelns radie vara 21,4 m.
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Nationella regler for linflygtavlingar i klass Team Racing

4.3.3. Definition av en Team Racing-modell
| Goodyear ska modellen vara i skala 1:8 av en verklig forebild av ett flygplan som konstruerats
enligt bestammelserna for 'Goodyear Racing', 'National Air Racing' eller motsvarande. Stabilisator-
ytan far 6kas med 25 % och Gvriga matt far avvika + 5 %. Kroppen skall vara en profilkropp.

4.3.4. Konstruktionsdata fér en Team Racing-modell

Goodyear Team Racing B
a) Cylindervolym (cm3): max 2,5 2,51-5,0

F2C-reglerna for avgasportmatt och kolvens
synlighet géaller ej i Goodyear och Team Racing B.

b) Projicerad baryta, minimum (dm2); 9,6 9,5

{Regeln om 1:8 skala leder till en minimum
vingyta av 9,6 dmz2.}

c) Vikt, maximum (Q): 700 900
d) Kroppsdimensioner vid laget for piloten:
Ho6jd, minimum (mm): - 100
Bredd, minimum (mm): - 50
Tvarsnittsyta, minimum (cm2): - 39

(Vingrotsutfyllnader far inte inraknas)

e) Modellen ska vara férsedd med ett pilothuvud
med féljande minimimatt:

Ho6jd (mm): - 20
Langd (mm): - 14
Bredd (mm): - 14
f) Hjuldiamter, minimum (mm): 25 25

Metallhjul &r férbjudna
Q) Branslemangd i modellen, maximum (cm3): - 30

Endast en tank tillats. Denna ska innehélla
brénsle med olja for smdrjning.

i) | Goodyear far varken motor eller tank vara inbyggda.
Det far heller inte finnas nagra aerodynamiska anordningar
framfor eller bakom motorn for att minska luftmotstandet.

K) Galler ej Goodyear.
)] | Goodyear far stallet ej fallas in.
n) Galler ej Goodyear.

Modeller som uppfyller reglerna for den internationella klassen F2F far delta vid svenska
tavlingar i Goodyear.
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4.3.5. Styranordningar - teknisk verifikation

Goodyear Team Racing B
a) Linlangd:
Flygcirkelns radie (m): 15,92 17,69
Denna mats frAn centrum av kontrollhand-
taget till propelleraxeln pa en enmotormodell
och till symmetriaxeln pa en flermotormodell.
b) Styrsystem:
Modellen ska flyga i moturs riktning.
Lindiameter, minimum (mm) 0,30 0,40
En tolerans av -0,011 mm tillampas.
| Goodyear ska belastningen vid provdrag-
ningen vara 20 ganger modellens vikt dock
maximalt 140 N.
| Team Racing B ska belastningen vid prov-
dragningen vara 25 ganger modellens vikt
dock maximalt 180 N.
c) Galler ej Goodyear.
4.3.6. Organisation av tavlingen
b) Galler ej svenska tavlingar.
e) Tavlingsledaren far ge tillstand till motorkorning fére varmkorningsperioden.
4.3.7. Loppet fran start till mal
a) En tidtagare och varvraknare far avdelas for varje lag. | F2C bor tva avdelas.
h) | Goodyear maste modellen tillryggalagga minst ett varv mellan omtankningarna.

4.3.9. Varningar - uteslutning

| nationell tavling meddelas mekanikern eller piloten direkt.
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Nationella regler for linflygtavlingar i klass Team Racing

4.3.10. Lags kvalificering och placering

Vid svenska tavlingar i F2C med mindre an tio deltagande lag genomfors tavlingen enligt det som
markerats 'F2C<10' nedan.

a) Varje tavlande lag ska delta i minst ett kvalificeringsheat for att kunna kvalificera sig till
semifinalerna {eller finalen}, och har ratt att delta i tre.

F2C<10: Varje lag ska delta i minst tva kvalificeringsheat for att kunna kvalificera sig till
finalen, och har ratt att delta i fyra. Semifinaler genomfors ej.
Trelagsheat flygs i stérsta mdjliga utstrackning genom att tillampa féljande regler:
Om ett lag blir 6ver efter fyllda trelagsheat i en omgang, flyttas laget till férsta och sista
heatet i nasta omgang.
Om tva lag blir dver flyttas ett av de lag som flugit forsta heatet i omgangen in fran nasta
omgang.
Eventuella omflygningar infors i tavlingens slutheat, och dessa omlottas vid behov, sa
att maximalt tva tvalagsheat uppstar.
Sparringlag utses av tavlingsledningen om nagot lag far omflygning i det sista heatet sa
att inte ett enlagsheat uppkommer.
Om ett lag uteblir, sker ingen omlottning.
Lottningen ska ske sa att varje lag far atminstone ett forsta-, andra- och tredjeval av
startplats, och far flyga mot sd ménga olika motstdndare som majligt.
For att forenkla denna lottning ar ett fast schema uppréattat fér startordningen, se bilaga.
Vid tavlingens borjan lottas endast lagens nummer, och sedan féljs det fasta schemat. Vid
omflygningar, uteslutningar och franvaro lottas vid behov resterande heat om manuellt pa
det satt som tavlingsledningen finner praktiskt och rattvist.
Heaten laggs med minst 15 minuters intervall med undantag for fallet da lag flyger i tva
heat efter varandra, da dessa heat laggs med minst 25 minuters intervall.

b) Det antal lag som ar kvalificerade till semifinaler beror pa det totala antalet deltagande lag
enligt:
Antal lag Antal semifinalister
2 till och med 9 0
10 till och med 19 6
20 till och med 39 9
40 eller flera 12

| Goodyear och Team Racing B flygs inte semifinaler.

De 6, 9 eller 12 lag som erhaller de motsvarande antal basta tiderna under de tre kvalifice-
ringsomgangarna ar kvalificerade till semifinalerna. Nar antalet semifinalister ar noll har
alla lag ratt att delta i tre kvalificeringsheat till finalen.

| Goodyear och Team Racing B ar antalet kvalificeringsheat tva.

e) De tre lag som har de basta semifinaltiderna ar kvalificerade till finalen. { Om inga semi-
finaler flygs géller kvalificeringsheattiderna. }

F2C<10: De tre lag som har de lagsta summorna av de tva basta kvalificeringstiderna ar
kvalificerade till finalen. Om fler an tre lag har de tre basta resultaten, avgér den béasta
heattiden, och i andra hand den tredje basta heattiden.

Alla semifinaler ska ha tre deltagande lag. Om detta inte kan ske pa grund av ett lags
uteblivande eller vid omflygning justeras antalet till tre genom att flytta in max tva lag med
placeringarna narmast over de kvalificerade lagen. (Dvs. 7 & 8, 10 & 11 eller 13 & 14.)
Dessa lag kan inte beviljas omflygning, men resultaten tillgodordknas vid finalkvali-
ficeringen. { Och slutplaceringen. }
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4.3.12.

4.3.12.

Domarpanel och tidtagare

a) | nationell tavling kravs ej tre domare.
b) En eller i F2C tva tidtagare, tilldelas varje lag.
c) Vid tva tidtagare valjer tavlingsledaren i detta fall i samrad med tidtagarna vilket av dem

som ska raknas.

Domarpanelens uppgifter

a) Domarpanelen ska observera varje lags upptradande under heatet. Lagen ska informeras
om begangna felaktigheter genom synliga signaler. Efter tre felaktigheter utesluts ett lag ur
loppet.

b) | svensk tavling far varning och uteslutning tillkannages med medel som tavlingsledaren
bestammer.

ALLMANNA BESTAMMELSER - {UTDRAG MED DE FOR TEAM RACING TILLAMPLIGA DELARNA}

SEKTION 4b - ALLMANNA BESTAMMELSER FOR INTERNATIONELLA TAVLINGAR

B.15.3

B.15.4

Forbjudet

a) Propellrar med metallblad

b) Reparerade propellrar

C) Oriktigt monterade motorer

d) Knivvassa framkanter

e) Spetsiga spinnrar eller propellermuttrar

o)) Ballast eller tunga delar som kan lossna

Rekommenderat

b) Spinnrar och andra framatriktade harda detaljer bor ha en radie pa minst 5 mm.

{Detta ar svart att uppfylla i Team Racing pa grund av de sméa dimensionerna.
Efterstrava s& stor radie som mdijligt.}

SEKTION 4c - MODELLFLYG

1.3.2 Inga andra metoder for styrning eller paverkan av modellen och motorn &n genom piloten och
linorna &r tilldtna under start och flygning.

2.3.6  Varje modell ska vara forsedd med en identifikationsbeteckning som ska vara noterad i certifikatet.
Beteckningen ska finnas pa alla delar om modellen &r isartagbar. {Svensk beteckning ar SWE- foljt
av medlemsnumret i SMFF}.

2.3.9 Varje modell ska vara férsedd med en nationalitetsbeteckning. Bokstaver och siffror ska vara minst
25 mm hoga. {Svensk beteckning ar SWE- f6ljt av medlemsnumret i SMFF}.

Bilagor: Tavlingsprotokoll

Startordningsmall
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